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1. Veranlassung und Aufgabenstellung

1.1 Veranlassung

Die Gemeinden Hitzhofen und Eitensheim beabsichtigen, die beiden Gemeinden mit einem
Radweg entlang der Staatsstrale St 2336 zu verbinden. Der Radweg soll vom siidlichen
Ortsrand von Hitzhofen ab dem Lindenweg bis zur Einmiindung der B 13 verlaufen und dort
an den bestehenden Radweg angeschlossen werden. Trager der BaumaRnahme sind die
Gemeinden Hitzhofen und Eitensheim.

Nach Fertigstellung des Radweges geht dieser mittels einer Sonderlastvereinbarung

zwischen den Gemeinden Hitzhofen und Eitensheim in das Eigentum des Staatlichen
Bauamts tiber.

BBI INGENIEURE GMBH im Jahr 2016 wurde mit der Erstellung einer Variantenstudie fur
mogliche Linienfuihrungen des Radweges beauftragt.

Nach Abschluss der Variantenstudie und Festlegung der Trassenfiihrung des Radwegs auf
der westlichen Seite der Staatsstrae St 2336 wurde die vorliegende Entwurfsplanung von
BBI INGENIEURE GMBH angefertigt.

1.2 Gegenstand der Planung

Die Planung umfasst den Neubau eines Radweges auf der westlichen Seite der StaatsstraRe
St 2336 zwischen der Gemeinde Hitzhofen und dem Anschluss an den bestehenden

Radweg an der Einmindung zur B13 auf dem Gebiet der Gemeinde Eitensheim.

Fir die Planung wurden die digitalen Grundkarten der Gemeinden Hitzhofen und Eitensheim
heran gezogen. Fur die Beurteilung der Héhenverhaltnisse wurden Laserscandaten bei der
Bayerischen Vermessungsverwaltung angefordert.

Im April 2018 erfolgte durch das Biiro BBI INGENEIURE GMBH eine Bestandvermessung
des Urgelandes. Diese Bestandsdaten bildeten die Grundlage fir die Planung der
Baumafnahme.

Im Juni 2021 wurde die Achse des Radwegs abgesteckt und vor Ort hinsichtlich der
Linienfuhrung zusammen mit dem Auftraggeber optimiert.

Die Hintergrundgrafiken der Lageplane wurden digital aus dem Bayernatlas (Bayerisches

Staatsministerium der Finanzen, fiir Landesentwicklung und Heimat) enthommen.
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2. Bestehende Verhialtnisse
2.1 Hohenverlauf

Das sudliche Ende des Radwegs (Station 1+750) liegt an der Einfahrt zu einem
landwirtschaftlichen Hof auf Hohe der Parzelle 1442/3 auf einer Héhe von ca. 410,77 muN.
Von dort an steigt das Gelénde in nérdlicher Richtung auf einer Lange von ca. 800m um ca.
2% an bis auf Hohe der Stationierung 0+950 auf Flurnummer 1513 mit einer Kote von 428,40
mUN.

Im Anschluss fallt das Geldnde auf einer Lange von ca. 100m um ca. 1% bis zur Station
0+850.

Darauf folgt ein Anstieg des Gelandes mit einer Steigung von bis zu 10% bis hin zur Kuppe
bei Station 0+550 mit einer Hohenkote von 443,94 miN.

Ab dem Scheitelpunkt der Kuppe falit das Gelénde nordwarts auf einer Lange von ca. 4,7%
ab bis hin zur Station 0+350 mit einer Héhenkote von 432,25 miN.

Von dort an steigt das Geladnde wieder stetig mit bis zu 5% an bis zum Ortseingang der
Gemeinde Hitzhofen.

Das nérdliche Ende des Radwegs (Station 0+000) liegt an der Einmiindung zum Lindenweg
in Hitzhofen auf einer Héhenkote von 446,37 miN.

2.2 Bewuchs

Westlicher Bereich:

Westlich der StaatsstralRe sind entlang des StraRenverlaufes vereinzelt Baumgruppen
anzutreffen. Unmittelbar hinter dem Ortsausgang von Hitzhofen ist auf einer Lénge von ca.
150m Stralenbegleitgrin vorhanden. Dabei handelt es sich um alte Obstbdume und um
junge Bdume, die vor ca. 6 Jahren gepflanzt wurden. Die Trasse des Radweges wird
westlich an der Baumreihe vorbei gefuhrt, damit die alten Obstbdume bestehen bleiben
kénnen. Die jungen Bdume werden an einen anderen Standort im Gemeindegebiet versetzt.
Die Baumgruppe im Bereich von Baumeter 0+500 — 0+700 wird mit dem Radweg an der
westlichen Grenze umfahren. Ebenso wird der Radweg zwischen Baumeter 1+350 westlich

an der Begrunung auf der alten Trasse der ehemaligen Staatsstralle vorbei gefiihrt.
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2.3 Artenschutzrechtliche Relevanzpriifung

Zur BerUcksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange wurde eine Relevanzpriifung im
Juli 2021 durch Herrn Werner Bachmann, Landschaftsarchitekt, durchgefiihrt.
Zur Bewertung der vorhandenen Strukturausstattung (Habitatstrukturanalyse) und der
jahreszeitlich noch zu erfassenden Brutvogel und anderer relevanter Tierarten erfolgte eine
Ubersichtbegehung auf der geplanten Trasse des kiinftigen Radwegs.
Fur die artenschutzrechtliche Beurteilung wurden folgende Punkte gepriift:

e Pflanzenarten nach Anhang IV FFH-Richtlinie

e Sdaugetierarten nach Anhang IV FFH-Richtlinie

e Kriechtierarten nach Anhang IV FFH-Richtlinie

e Lurche,Fische und Libellen nach Anhang IV FFH-Richtlinie

o Kafer des Anhang IV FFH-Richtlinie

e Schmetterlingsarten des Anhang IV FFH-Richtlinie

e Européische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie

Folgende VermeidungsmaRnahmen sind erforderlich:
e Entfernung von Gehélzen und Baufeldraumung auBerhalb der Vogelschutzzeit (1.
Mérz bis 30. September) im Zeitraum vom 1. Oktober bis Ende Februar.
e Minimierung des Verlustes an Geholzen und der Eingriffe in die parallel zum

geplanten Radweg verlaufenden Hecken durch eine geringfiigige Verschiebung in die
Randbereiche der angrenzenden Felder.

Fazit: Verbotstatbestande des §44, Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG sind durch den Bau eines
Radweges zwischen Hitzhofen und Eitensheim bei Einhaltung der genannten
VermeidungsmaRnahmen weder fur Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie noch fur

Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie erfullt.
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2.4 Baugrund

Zur Beurteilung des Baugrunds wurden im Mai 2021 sechs Baggerschirfen entiang der
Radwegtrasse erstellt und vom Geotechnikinstitut Prof. Dr. Griinder untersucht.

Aufgrund der im Erdplanum groRtenteils anstehenden, veranderlich festen,
frostempfindlichen und in langen Trockenperioden auch schrumpfanfélligen schluffig-tonigen
Béden missen grundséatzlich MaRnahmen getroffen werden, um das Risiko von langfristigen
Bodenverformungen zu reduzieren.

Gemal dem Bodengutachten ist davon auszugehen, dass innerhalb der oberflaichennahen
schluffigen Béden nach starken und langer andauernden Niederschlégen die erforderliche
Tragféahigkeit im Erdplanum nicht vorliegt.

Somit sind Ertichtigungs- bzw. StabilisierungsmaRnahmen vorzunehmen, um die
erforderliche Tragfahigkeit im Erdplanum von > 45MN/m? nachzuweisen.

Als ErtichtigungsmaRnahmen kommen Bodenaustauschmafnahmen oder eine groBfidchige
Stabilisierung mit Bindemittel in Frage.

Da fur den Bodenaustausch umfangreiche Aushub- und TransportmaRnahmen erforderlich
werden und darlber hinaus empfohlen wird, das Bodenaustauschmaterial durch das
Verlegen von Geokunststoffen (Geogitter) zu verstarken, wird fur die Bodenverbesserung auf

der Trasse des kinftigen Radwegs das Verfahren Bodenstabilisierung gewahilt.

Hier wird das Erdplanum durch das Einfrdsen von geeigneten Bindemitteln stabilisiert.
Dadurch wird sowohl die Tragfahigkeit im Erdplanum erhéht und dariiber hinaus die Frost-,
Schrumpf- und Quellemfindlichkeit des schluffig-tonigen Bodens erhéht.
Als Stabilisierungsmaterial wird ein geeigneter Kalk-Zement-Mischbinder vorgesehen.
Der Mischbinder wird vor Ort mit geeignetem Gerat eingefrast, wobei eine weitgehende
Homogenisierung sowie Zerkleinerung (max. 8mm PartikelgroRe) des schluffig-tonigen
Bodens mit dem Bindemittel gewéhrleistet sein muss.
Eine derartige Bodenverbesserung bietet unter anderem folgende Vorteile gegeniber einer
Durchfihrung eines grof¥fldchigen Bodenaustauschs:

e Durch das maschinelle Einfrasen des Bindemittels werden ber die gesamte Trasse

hinweg weitgehend einheitliche Tragfahigkeiten hergestellt.

» Die qualifizierte Bodenverbesserung kann binnen weniger Tage durchgefiihrt werden.
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e Eine umfangreiche Materialanlieferung sowie der Abtransport und die Entsorgung von
auszutauschenden Bodenmaterials sind nicht erforderlich.

e Bei der Durchflihrung einer qualifizierten Bodenverbesserung kann der Ausgangswert
flr die Bemessung des frostsicheren StraRenoberbaus auf einen F-2 Boden reduziert

werden. Somit reduziert sich der frostsichere Oberbau um 10cm.

3. Technische Gestaltung

3.1 Regelquerschnitt Radweg

Der Radweg wird nahezu auf seiner gesamten Lange von Station 0+000 bis 1+600 in
Asphaltbauweise mit einer Breite von 2,50m ausgefiihrt.

Von Station 1+600 bis zum Bauende bei Station 1+750 wird der Radweg auf eine Breite von
4,00m verbreitert, um das Befahren mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen fur die
Bewirtschaftung der Parzelle 1442/3 zu erméglichen.

Laut dem geotechnischen Bericht der Geotechnik Prof. Dr. Grinder GmbH vom 29.07.2021
muss die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus fur die Belastungsklasse Bk 0,3
insgesamt 60 cm betragen.

Da fur die Stabilisierung des Bodens eine qualifizierte Bodenverbesserung mit dem
Einfrasen von Kalk-Zement Mischbinder vorgesehen ist, kann fir die Bemessung des
frostsicheren Stralenoberbaus ein F2- Boden herangezogen werden, was den frostsicheren
Aufbau um 10cm reduziert.

Somit betragt die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus fir die Belastungsklasse Bk 0,3
insgesamt 50 cm.

Geméafl RStO 2012, Tafel 6, Zeile 2 ergibt sich somit ein Aufbau von 10 cm
Asphalttragdeckschicht auf einer 15 cm starken Schottertragschicht. Die Schichtdicke der
Frostschutzschicht betragt 25 cm.

Beidseitig des Radweges werden Bankette mit je 50cm Breite ausgefuihrt.

Die Querneigung des Radweges betragt 2,5%.

Anfallendes Regewasser wird Uiber die Schulter in das angrenzende Wiesland entwassert.
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3.2 Horizontale Linienfiihrung

Der Radweg startet bei Baumeter 0+000 an der Einmindung zum Lindenweg in der
Gemeinde Hitzhofen.

Im Bereich von Baumeter 0+000 bis 0+040 wird der Radweg unmittelbar an der westlichen
Stralenseite der Eitensheimer Strafe ortsauswarts gefiihrt. Die Abgrenzung zur StraBe
erfolgt durch ein Hochbord mit einer Hoéhe von 10cm.

Ab Baumeter 0+030 wird der Radweg nach Westen verschwenkt, um westlich der
bestehenden Baumreihe vorbeigefiihrt zu werden.

Die Jungb&ume, die derzeit in der Trasse des neuen Radweges liegen, werden ausgegraben
und an einer neuen Stelle im Gemeindegebiet wieder eingepflanzt.

Bei Baumeter 0+260 wird der Radweg wieder in Richtung StralRe gefithrt und verlauft ab hier
parallel zur StaatsstralRe St 2336.

Bei Baumeter 0+320 muss fur die Querung des Radweges der bestehende Bachdurchlass
verldngert werden.

Im Bereich zwischen Baumeter 0+460 bis 0+750 wird die Trasse des Radweges leicht nach
Westen verschwenkt, um im Bereich der bestehenden StraRenkuppe an dem vorhandenen
Bewuchs (Badume und Buschwerk) vorbei geftihrt zu werden.

In diesem Bereich werden auch teilweise Aufschittungen auf der Ostseite des bestehenden
Dammes erforderlich. Durch das Abriucken der Linienfihrung des Radweges von der
Staatsstralle wird hier der notwendige Platz fir die erforderlichen Aufschiittungen geschaffen
(vergleiche auch Plan Querprofile, Station 0+ 580,000).

Ab Baumeter 0+750 verlauft die Trasse des Radwegs mit einem Abstand von ca. 2m
zwischen den jeweiligen auBeren Asphaltrandern parallel zur StaatsstraRe.

Im Bereich von Baumeter 0+930 bis 1+100 wird der Radweg auf einer Lange von 170m
westlich an der bestehenden Baumreihe vorbei gefiihrt.

Ab Baumeter 1+380 folgt die Trasse des geplanten Radwegs der urspriinglichen Trasse der
ehemaligen StaatsstralRe. In diesem Bereich wird der Bewuchs aus Baumen und Strduchern
(Ausgleichsflache) auf Parzelle 1442/2 auf der Westseite umfahren.

Ab Station 1+550 wird die Trasse dann wieder in Richtung Staatsstrale gefiihrt und verlauft
in diesem Bereich dstlich der Parzelle 1442/3 und der Staatsstrale.

Bei Station 14750 mindet der Radweg in die bestehende Zufahrt zu einem
Landwirtschaftlichen Anwesen. Von dort kann der Radverkehr (iber die bestehenden

weiterflihrenden Wege geleitet werden.
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3.3 Vertikale Linienfiihrung

Die Gradiente des Radwegs wurde so gewahit, dass sie weitgehend ca. 30cm iber dem
Urgelande liegt.

Ab dem Ortsausgang der Gemeinde Hitzhofen folgt die Gradiente dem abfallenden
Gelandeverlauf bis zur Mulde bei Station 0+340 mit Geféllen von 0,7 % bis ca. 2,3%.

Von Station 0+340 bis 0+850 wird eine Kuppe im Gelandeverlauf Oberquert. Auf der
Nordseite der Kuppe ist eine Steigung von ca. 4,7 % vorgesehen.

Auf der Sudseite der Kuppe in Richtung Eitensheim ist auf einer Strecke von ca. 150 m
(Station 0+550 — 0+700) ein Gefalle /Steigung von ca. 8-10% vorhanden.

Sudlich der Kuppe ab Station 0+700 bis zum Ende des Radwegs bei Station 1+750 folgt der

Radweg weitgehend dem abfallenden Geléndeverlauf mit Neigungen von 0,6 % - ca. 3,0 %.

3.4 Grunderwerb

Der erforderliche Grunderwerb wurde durch eine Verschneidung der StraRenplanung mit den
digitalen Grundkarten ermittelt. Dazu wurden die ALKIS Daten der Gemeinden Hitzhofen und
Eitensheim in das Programm RIB iTwo eingespielt und mit dem digitalen 3D- Modell des
Strallenkdrpers abgeglichen. Der notwendige Grunderwerb wurde in Lagepldnen und in
Listenform den Gemeinden Hitzhofen und Eitensheim im Juli 2021 fur die notwendigen
Verhandlungen mit den jeweiligen Grundstiickseigentiimern Gbergeben.

In der Summe sind insgesamt ca. 3.900m? auf den Gemarkungen Eitensheim und Hitzhofen
zu erwerben. Der Grunderwerb ist in den Lageplanen Grunderwerb (Anlagen 5-8) sowie in

dem beiliegenden Grunderwerbsverzeichnis ersichtlich.
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4. Fazit und Kosten der MaRnahme

Der Neubau des Radwegs erfolgt weitgehend auf Hohe des Urgelandes, lediglich im Bereich
der Stralenkuppe bei Station 0+350 bis 0+850 sind Gelandeanpassungen erforderlich, damit
die Langsneigung der Gradiente eine Steigung von ca. 10% nicht auf einer langeren Strecke
Uberschreitet.

Der Untergrund wird aufgrund seiner geringen Tragfestigkeit auf der gesamten Trassenbreite
des klnftigen Radwegs durch eine qualifizierte Bodenverbesserung durch Einfrasen eines
Kalk- Zement Mischbinders verbessert.

Im Anschluss wird der Radweg mit einem frostsicheren Gesamtaufbau von 50cm der
Belastungsklasse Bk 0,3 mit einer Fahrbahnbreite von 2,50m — 4.00m erstellt.

Fur die Erstellung des Radweges in Asphaltbauweise (Bk 0,3) wird von Kosten von ca.

517.000 EUR brutto inklusive Baunebenkosten von ca. 13% ausgegangen.

In den oben genannten Kosten sind die Kosten fur die Umpflanzungen der bestehenden

Jungbdume und Hecken, sowie der erforderliche Landerwerb nicht beriicksichtigt.

Die Ausflihrung der BaumaRnahme ist ab Ende 2022 bis Mitte 2023 vorgesehen.



